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BAB V 

KESIMPULAN DAN SARAN 

5.1. Kesimpulan 

 Be~rdasarkan hasi~l anali~si~s data dan pe~nguji~an hi~pote~si~s yang te~lah 

di~lakukan, maka dapat di~si~mpulkan hal-hal se~bagai~ be~ri ~kut: 

1. Tari~f ti~dak be~rpe~ngaruh si~gni~fi~kan te~rhadap Pe~ndapatan Dri~ve~r Maxi~m di~ 

Kota Padang, de~ngan ni~lai~ si~gni~fi~kansi~ se~be~sar 0,228. Hal i~ni~ me~nunjukkan 

bahwa be~sar ke~ci~lnya tari~f pe~rjalanan yang di~te~tapkan ti~dak me~ne~ntukan 

se~cara langsung pe~ndapatan dri~ve~r, kare~na tari~f pada apli~kasi~ Maxi~m 

be~rsi~fat se~ragam dan be~rlaku sama bagi~ se~mua pe~ngguna. 

2. Jam Ke~rja be~rpe~ngaruh si~gni~fi~kan te~rhadap Pe~ndapatan Dri~ve~r Maxi~m di~ 

Kota Padang, de~ngan ni~lai~ si~gni~fi~kansi~ se~be~sar 0,000. Se~maki~n lama jam 

ke~rja yang di~jalani~ dri~ve~r, se~maki~n be~sar pula pe~luang untuk me~ndapatkan 

orde~r dan me~ni~ngkatkan pe~ndapatan. 

3. Jarak Lokasi~ be~rpe~ngaruh si~gni~fi~kan te~rhadap Pe~ndapatan Dri~ve~r Maxi~m di~ 

Kota Padang, de~ngan ni~lai~ si~gni~fi~kansi~ se~be~sar 0,014. Jarak te~mpuh yang 

opti~mal akan me~ni~ngkatkan e~fi~si~e~nsi~ waktu dan bi~aya ope~rasi~onal, 

se~hi~ngga be~rdampak posi~ti~f pada pe~ndapatan. 

4. Status Pe~ke~rjaan (full-ti~me~ maupun part-ti~me~) be~rpe~ngaruh si~gni~fi~kan 

te~rhadap Pe~ndapatan Dri~ve~r Maxi~m di~ Kota Padang, de~ngan ni~lai~ 

si~gni~fi~kansi~ se~be~sar 0,004. Dri~ve~r yang be~ke~rja pe~nuh waktu ce~nde~rung 

me~mpe~role~h pe~ndapatan le~bi~h be~sar di~bandi~ngkan dri~ve~r yang be~ke~rja 

paruh waktu. 
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5. Jumlah Orde~ran be~rpe~ngaruh si~gni~fi~kan te~rhadap Pe~ndapatan Dri~ve~r 

Maxi~m di~ Kota Padang, de~ngan ni~lai~ si~gni~fi~kansi~ se~be~sar 0,000. Se~maki~n 

banyak jumlah orde~ran yang di~te~ri~ma dan di~se~le~sai~kan, se~maki~n ti~nggi~ pula 

pe~ndapatan yang di~pe~role~h dri~ve~r. 

6. Se~cara si~multan, vari~abe~l Tari~f, Jam Ke~rja, Jarak Lokasi~, Status Pe~ke~rjaan, 

dan Jumlah Orde~ran be~rpe~ngaruh si~gni~fi~kan te~rhadap Pe~ndapatan Dri~ve~r 

Maxi~m di~ Kota Padang, de~ngan ni~lai~ si~gni~fi~kansi~ uji~ F se~be~sar 0,000 dan 

ni~lai~ R Square~ se~be~sar 0,900. Arti~nya, ke~li~ma vari~abe~l i~nde~pe~nde~n i~ni~ 

mampu me~nje~laskan se~be~sar 90% vari~asi~ yang te~rjadi~ dalam pe~ndapatan 

dri~ve~r Maxi~m di~ Kota Padang, se~dangkan si~sanya se~be~sar 10% di~je~laskan 

ole~h faktor lai~n di~ luar mode~l pe~ne~li~ti~an i~ni~. 

5.2. Saran 

 Be~rdasarkan hasi~l pe~ne~li~ti~an yang te~lah di~lakukan, maka saran yang dapat 

di~be~ri ~kan adalah se~bagai ~ be~ri~kut: 

1. Bagi~ dri~ve~r Maxi~m, di~sarankan untuk me~ngatur jam ke~rja se~cara e~fe~kti~f dan 

me~mpe~rhati~kan e~fi~si ~e~nsi ~ jarak te~mpuh agar dapat me~ni~ngkatkan jumlah 

orde~ran se~rta me~maksi~malkan pe~ndapatan. 

2. Bagi~ pe~me~ri~ntah dae~rah, di~harapkan dapat me~mbuat re ~gulasi~ yang 

me~ndukung pe~rke~mbangan transportasi~ onli~ne~, te~rutama dalam 

pe~rli~ndungan hak-hak dri~ve~r dan pe~ngaturan pe~rsai~ngan usaha yang se~hat. 

3. Bagi~ akade~mi~si ~ atau pe~ne~li~ti~ se ~lanjutnya, di~sarankan me~nambahkan 

vari~abe~l lai~n se~pe~rti~ bi~aya ope~rasi ~onal, ke~puasan ke~rja, atau pe~ngaruh 

ke~bi~jakan pe~me~ri~ntah agar pe~ne~li~ti~an me~nge~nai faktor pe~ndapatan dri~ve~r 

ojol le~bi~h kompre~he~nsi~f. 
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