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BAB I
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Persimpangan merupakan tempat bertemunya arus lalu lintas berbagai arah
dan terdapat bermacam pergerakan arus lalu lintas. Pergerakan tersebut berasal
dari pertemuan dua ruas jalan atau lebih. Persimpangan dapat dibedakan menjadi
persimpangan sebidang dan persimpangan tidak sebidang. Persimpangan sebidang
sering terjadi konflik terutama pada persimpangan yang tidak terdapat pengatur lalu
lintas. Tidak adanya pengatur lalu lintas menyebabkan banyak kendaraan yang
melintas memotong arus dan menyeberang saling bertabrakan. Kondisi tersebut

mengakibatkan terjadinya berbagai konflik lalu lintas.

Salah satu bagian dari prasarana jalan adalah simpang, yang merupakan
simpul pertemuan dari tiap-tiap ruas jalan sehingga kinerja dari suatu simpang
akan mempengaruhi kinerja ruas jalan secara keseluruhan. Pengoptimalan fungsi
simpang perlu dilakukan apabila ingin meningkatkan kinerja dari simpang

tersebut maupun jaringan jalan secara keseluruhan (Listiana & Sudibyo, 2019).

Menurut Alokabel (2018), persimpangan merupakan titik pertemuan kendaraan
dari berbagai ruas jalan yang bergerak saling berpotongan satu sama lain, sehingga
berpotensi menimbulkan konflik antar kendaraan. Apabila persimpangan tidak
dikelola secara baik, maka dapat menyebabkan permasalahan seperti kemacetan,
antrian panjang, serta keterlambatan perjalanan. Oleh karena itu, diperlukan
penerapan metode pengaturan persimpangan yang tepat, terutama pada jam-jam sibuk

di hari kerja.

Kemacetan lalu lintas menjadi permasalahan yang tidak dapat dicegah di daerah
perkotaan. Meningkatnya jumlah kendaraan bermotor setiap tahun dan panjang jalan
yang sedikit bertambah menjadi penyebab kemacetan di berbagai ruas jalan pada
beberapa Kota/Kabupaten di Provinsi Sumatera Barat.

Menurut data BPS kota padang petumbuhan penduduk tahun 2023 terhadap
tahun 2020 terjadi sebesar 1,29% dengan jumlah penduduk sebanyak 942.938 jiwa.
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Namun penyebaran penduduk dapat dikatakan tidak merata karena terdapat
beberapa kecamatan yang memiliki tingkat kepadatan penduduk yang cukup
tinggi, kecamatan tersebut di antaranya yaitu Padang Timur dengan kepadatan

mencapai 9.620 jiwa/Km2 dan Nanggalo yang mencapai 7.341 jiwa/Km?2.

Perkembangan suatu kota pada dasarnya dipengaruhi oleh pertumbuhan
ekonomi yang membawa berbagai kemajuan. Namun, seiring dengan peningkatan
tersebut, jumlah kendaraan, baik pribadi maupun umum, juga mengalami kenaikan
yang berdampak pada meningkatnya penggunaan sarana transportasi. Apabila
kondisi ini tidak diimbangi dengan kapasitas jalan yang memadai, maka akan
menimbulkan permasalahan seperti kemacetan serta meningkatnya waktu tempuh
kendaraan. Oleh karena itu, penting untuk memahami karakteristik arus lalu lintas
pada ruas jalan yang bersangkutan (Andika, 2022).

Kemacetan lalu lintas dan pertumbuhan kendaraan bermotor di Sumatera Barat
terjadi karena beberapa faktor, seperti: ketidakseimbangan antara jumlah penduduk
dengan jumlah ruas jalan yang ada atau tersedia di suatu tempat. Pertumbuhan
kendaraan bermotor yang cukup tinggi. Kurangnya kesadaran pengendara dalam
berlalu lintas, seperti melanggar rambu-rambu lalu lintas dan tidak menggunakan
helm, menjadi penyebab kemacetan lalu lintas. Kondisi jalan yang kurang baik di
beberapa daerah, seperti jalan berlubang dan rusak, juga menjadi penyebab
kemacetan lalu lintas. Tingginya angka kecelakaan lalu lintas, terutama yang

melibatkan sepeda motor, menjadi masalah yang perlu diperhatikan.

Salah satu persimpangan di Kota padang yang sering mengalami permasalahan
tersebut adalah simpang By Pass - Kuranji yang rawan kemacetan Terutama pada jam
puncak (peak hour). Peningakatan Volume lalu lintas di simpang empat bersinyal
menimbulkan berbagai permasalahan, termasuk ketidakefesienan waktu siklus sinyal,
potensi kecelakaan, dan kepadatan lalu lintas. Oleh karena itu perlu dilakukan evaluasi
mendalam untuk mengidentifikasi faktor-faktor yang mempengaruhi kinerja simpang

empat bersinyal.

Berdasarkan uraian permasalahan di atas, perlu dilakukan penelitian untuk
mengetahui apakah persimpangan yang dimaksud telah berfungsi secara optimal atau
belum. Penelitian ini diharapkan dapat memberikan kontribusi dalam meningkatkan
tingkat pelayanan jalan serta menertibkan arus lalu lintas pada persimpangan tersebut.
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Oleh karena itu, penulis melakukan kajian mengenai persimpangan ini dengan judul
“Evaluasi Kinerja Simpang Empat Bersinyal (Studi Kasus : Persimpangan By

Pass - Kuranji Kota Padang.)”

1.2 Rumusan Masalah
Berdasarkan latar belakang, maka dapat dirumuskan masalah yaitu :

1. Bagaimana kinerja persimpangan pada J1. By Pass II — J1. Kp. Kelawi — JI. Durian

Taruang terhadap lalu lintas yang ada?

2. Bagaimana cara mengoptimalkan arus lalu lintas pada kawasan persimpangan Jl.

By Pass II - J1. Kp. Kelawi — J1. Durian Taruang

3. Apakah Simpang By Pass - Kuranji masih tergolong layak dengan menggunakan

manajemen lalu lintas simpang eksisting?

4. Bagaimana alternatif perbaikan kinerja simpang By Pass — Kuranji?

1.3 Tujuan Penelitian
Tujuan dari penulisan tugas akhir ini adalah :

1. Untuk mengetahui tingkat kinerja persimpangan bersinyal dalam melayani lalu

lintas berdasarkan data yang diperoleh dari survei dilapangan

2. Untuk mengetahui kondisi arus lalu lintas di simpang J1. By Pass II - J1. Kp. Kelawi

—JI. Durian Taruang

3. Mempelajari kelayakan simpang Jl. By Pass II — JI. Kp. Kelawi — JI. Durian
Taruang Kota Padang dengan menggunakan manajemen lalu lintas simpang
eksisting.

4. Merencanakan alternatif perbaikan kinerja simpang J1. By Pass II — J1. Kp. Kelawi
—JI. Durian Taruang kota padang

1.4 Manfaat Penelitian

1. Meberikan gambaran kepada intansi terkait dalam upaya peningkatan

pelayanan lalu lintas pada simpang By Pass - Kuranji.

2. Penelitian ini juga diharapkan dapat digunakan sebagai bahan pertimbangan

dan menambah informasi bagi penulis lain di masa yang akan datang.
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1.5 Batasan Masalah
Batasan masalah yang diangkat dalam penelitian ini antara lain :

1. Lokasi studi berada di persimpangan J1. By Pass II — J1. Kp. Kelawi — J1. Durian

Taruang.

2. Kondisi geometrik, yaitu meliputi lebar jalan tiap jalur persimpangan, jumlah
jalur, dan tipe persimpangan.

3. Analisis lalu lintas difokuskan pada kondisi jam puncak (peak hour), yaitu saat
volume lalu lintas tertinggi terjadi. Survei dilakukan selama satu hari pada hari
kerja (Senin), yang dipilih berdasarkan hasil survei pendahuluan sebagai hari

dengan intensitas lalu lintas tertinggi.

4. Perhitungan penelitian ini menggunakan Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia

(PKJI) 2023

1.6 Sistematika Penulisan

Sistematika penyusunan tugas akhir ini adalah sebagai berikut :

BAB I PENDAHULUAN

Bab Pendahuluan membahas mengenai Latar Belakang, Rumusan Masalah,

Batasan Masalah. Tujuan dan Manfaat Penelitian, serta Sistematika Penulisan.

BAB II TINJAUAN PUSTAKA

Bab ini berisi tentang Persimpangan, Konflik Persimpangan, Pengaturan
Persimpangan, Pengaturan Fase Sinyal, Analisis Kinerja Simpang Bersinyal, Kinerja
Lalu Lintas Simpang APILL, dan Tingkat pelayanan (Level of Service/LOS).
BAB III METODOLOGI PENELITIAN

Bab ini membahas tentang Lokasi Penelitian, Metode Pengumpulan Data,

Pelaksanaan Penelitian, Waktu dan Jalan Penelitian, Bagan Alir.

BAB IV HASIL DAN PEMBAHASAN
Bab ini membahas tentang Analisis data dan pembahasan serta memberikan

alternatif solusi terhadap pengujian yang dilakukan.

BAB V PENUTUP
Bab penutup berisi kesimpulan dari hasil penelitian yang diperoleh dan saran guna

kesempurnaan dari penelitian ini.
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