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Abstrak

Jalan merupakan salah satu infrastruktur vital yang berperan penting dalam mendukung
pertumbuhan ekonomi, sosial, dan mobilitas masyarakat. Namun, seiring dengan
meningkatnya beban lalu lintas, kondisi drainase yang tidak optimal, serta curah hujan
yang tinggi, jalan sering mengalami kerusakan yang berdampak pada keselamatan dan
kenyamanan pengguna. Penelitian ini bertujuan untuk menganalisis tingkat kerusakan jalan
pada ruas Tanah Badantuang — Sungai Lansek, Kabupaten Sijunjung, dengan
menggunakan metode Pavement Condition Index (PCI) dan metode Bina Marga. Data
diperoleh melalui survei visual di lapangan untuk mengidentifikasi jenis, tingkat, dan luas
kerusakan, yang kemudian dianalisis dengan kedua metode tersebut.Hasil perhitungan PCI
menunjukkan nilai indeks kondisi perkerasan pada ruas STA 111+000 — STA 126+000
berkisar antara 78,33 hingga 92,50, yang merepresentasikan kondisi jalan secara umum
berada pada kategori Baik hingga Sangat Baik. Sementara itu, hasil analisis dengan metode
Bina Marga menunjukkan bahwa kondisi jalan berada dalam kategori mantap, dengan
segmen kerusakan ringan cukup ditangani melalui pemeliharaan rutin, sedangkan segmen
dengan kerusakan lebih berat memerlukan pemeliharaan berkala berupa overlay tipis
hingga perbaikan struktural lokal. Analisis juga dilengkapi dengan perhitungan kapasitas
drainase guna mengetahui pengaruh sistem aliran air terhadap kerusakan jalan, di mana
hasilnya menunjukkan bahwa saluran yang direncanakan masih mampu menampung debit
rencana periode ulang 10 tahun.Berdasarkan hasil penelitian, diperoleh klasifikasi kondisi
jalan yang membutuhkan tindakan pemeliharaan berkala hingga peningkatan jalan pada
beberapa segmen. Temuan ini diharapkan dapat menjadi acuan bagi instansi terkait dalam
menentukan prioritas program pemeliharaan dan perbaikan jalan, sehingga kinerja
infrastruktur transportasi dapat terjaga secara berkelanjutan.

Kata Kunci: kerusakan jalan, perkerasan lentur, Pavement Condition Index (PCI), Bina
Marga, drainase.

Risayanti S.T. M.T.
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Abstract

Roads are one of the vital infrastructures that play an important role in supporting
economic growth, social development, and community mobility. However, along with
the increasing traffic load, suboptimal drainage conditions, and high rainfall, roads
often experience damage that affects the safety and comfort of users. This study aims to
analyze the level of pavement damage on the Tanah Badantuang — Sungai Lansek road
section, Sijunjung Regency, using the Pavement Condition Index (PCI) method and the
Bina Marga method. Data were obtained through field visual surveys to identify the
type. severity, and extent of damage, which were then analyzed using both methods. The
PCI analysis results showed that the pavement condition index on STA 111+000 — STA
126+000 ranged between 78.33 and 92.50, indicating that the road condition is
generally classified as Good to Very Good. Meanwhile, the Bina Marga method
revealed that the road is in the serviceable (mantap) category, where sections with
minor damage only require routine maintenance, while sections with more severe
damage require periodic maintenance such as thin overlays or localized structural
repairs. The analysis was also complemented by drainage capacity calculations, which
showed that the designed channels are still capable of accommodating the design
discharge for a 10-year return period. Based on the results, it was found that several
road segments require periodic maintenance up to road upgrading actions. These
findings are expected to serve as a reference for relevant agencies in determining
priority road maintenance and rehabilitation programs so that the performance of
transportation infrastructure can be maintained sustainably.

Keywords: road damage, flexible pavement, Pavement Condition Index (PCl), Bina
Marga, drainage.
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BAB |
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Perkerasan Jalan raya merupakan salah satu infrastruktur utama
sekaligus komponen pokok pembangunan daerah. Jalan sebagai sarana
penghubung pada hakekatnya merupakan unsur penting dalam usaha
pengembangan kehidupan bangsa. Keberadaan jalan akan memberikan
dampak pada beberapa diantaranya ekonomi, budaya serta pendidikan.
Kondisi jalan yang baik akan memudahkan mobilitas penduduk dalam
mengadakan hubungan perekonomian serta kegiatan sosial lainnya. Jika
terjadi kerusakan jalan berakibat bukan hanya terhalangnya kegiatan
ekonomi serta sosial maupun dapat terjadi kecelakaan.

Menurut MF Subkhan (2019), jalan merupakan prasarana transportasi
darat yang memiliki peranan sangat penting dalam sektor perhubungan
darat, yang mendukung kesinambungan distribusi barang dan jasa untuk
mendorong pertumbuhan ekonomi disuatu daerah.

Kerusakan pada jalan akan menimbulkan banyaak kerugian yang
dapat dirasakan oleh pengguna secara langsung, karena sudah pasti akan
menghambat laju dan dan kenyamanan pengguna jalan serta banyak
menimbulkan korban akibat dari kerusakan jalan yang tidak segera
ditangani oleh instansi yang berwenang. (pi sari, 2020)

Ruas sungai lansek terletak di Provinsi Sumatra Barat, Ruas Jalan
sungai lansek ini adalah jalan Nasional. Tipe jalan ini adalah 1 jalur 2
arah tak terbagi atau tanpa median serta daerah jalan ini memiliki
kawasan cukup kompleks, terdapat beberapa bangunan seperti rumah,
sekolah, tempat wisata, sawah, serta bangunan umum lainnya. Seiring
berjalannya waktu Ruas sungai lansek mengalami kerusakan, ada
beberapa faktor penyebab kerusakan Ruas Jalan sungai lansek seperti
kenaikan volume kendaraan, drainase yang masih bersifat alami serta

kenaikan intesistas air hujan. Oleh karena itu dapat menyebabkan
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terganggunya aktivitas pengguna jalan. Jika hal ini tidak ditindak lanjuti
maka akan berdampak buruk bagi penguna jalan serta juga ke
perkembangan ekonomi di daerah sekitar. Jalan pada daerah tersebut
mengalami kerusakan padahal jalan tersebut merupakan jalan nasional
yang memiliki volume cukup besar. Kondisi jalan yang rusak sering
menyebabkan kecelakaan, bahkan mengakibatjan jatuh korban
terperosok atau terserempet atau ditabrak kendaraan lain saat

menghindari jalan rusak tersebut.

Jumlah Kecelakaan, Korban Mati, Luka Berat, Luka Ringan, dan Kerugian Materi

2022
Jumlah Kecelakaan 139.258
Korban Mati (Orang) 28131
Luka Berat (Orang) 13.364
Luka Ringan (Orang) 160.449

Kerugian Materi (Juta Rupiah) 280,009
Keterangan Data :

- Sumber : Kantor Kepolisiian Republik Indonesia
- Sejak 1999 tidak termasuk Timor-Timur

Gambar 1.1 Angka Kecelakaan
(sumber : Badan Pusat Statistik)

Untuk melakukan perbaikan pada jalan tersebut diperlukan metode-
metode analisa, Metode yang digunakan yaitu Pavement Condition Index
(PCI) dan Bina Marga. metode PCI memungkinkan untuk memantau dan
mengevaluasi progres pencapaian indikator yang telah ditentukan sejak
awal, baik dalam hal keefektifan kebijakan atau implementasi program
yang terkait dengan infrastruktur jalan dan transportasi. Metode Bina
Marga untuk mengevaluasi kondisi jalan dan pengaruhnya terhadap
keselamatan lalu lintas, serta untuk menganalisis keberlanjutan
pengelolaan jalan. (Ruhdi Faisal, 2020)

Dari permasalahan tersebut penulis menjadikan sebagai Tugas Akhir
yang diajukan sebagai salah satu syarat untuk memperoleh gelar Sarjana
Teknik pada Program Studi Teknik Sipil Fakultas Teknik Sipil serta
Perencanaan Universitas Bung Hatta dengan judul “Analisa Kerusakan
Jalan Berdasarkan Metode Pavement Condition Index (PCI) dan
Bina Marga (Studi Kasus Ruas Jalan Tanah Badantuang — Sungai
Lansek STA 111 + 000 — 116 + 000)
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1.2 Rumusan Masalah

1. Apasaja jenis kerusakan yang terjadi berdasarkan metode Pavement
Condition Index (PCI) dan Bina Marga.

2. Bagaimana mengevaluasi tingkat kerusakan yang ditemukan pada ruas
jalan Tanah Badantuang — Sungai Lansek berdasarkan hasil
perhitungan PCI dan Bina Marga.

3. Apa saja jenis penanganan untuk kerusakan jalan yang ditemukan pada
ruas jalan Tanah Badantuang — Sungai Lansek pada metode PCI dan
Bina Marga.

4. Menghitung drainase untuk kerusakan jalan yang ditemukan pada ruas

jalan Tanah Badantuang — Sungai Lansek

1.3 Tujuan Penelitian
Adapun tujuan dari penelitianini yaitu:

1. Menentukan jenis-jenis kerusakan yang terjadi pada Ruas Sungai
Lansek.

2. Evaluasi nilai kondisi kerusakan ruas jalan Tanah Badantuang —
Sungai Lansek berdasarkan metode Pavement Condition Index (PCI)
dan Bina Marga.

3. Jenis penanganan untuk kerusakan jalan yang ditemukan pada ruas
jalan Tanah Badantuang — Sungai Lansek pada metode PCI dan Bina
Marga

4. Menentukan drainase untuk kerusakan jalan yang ditemukan pada

ruas jalan Tanah Badantuang — Sungai Lansek

1.4 Manfaat Penelitian
Adapun manfaat penelitian ini adalah :
1. Mengetahui tingkat kerusakan jalan yang nantinya dapat

digunakan untuk operasional pekerjaan pemeliharaan serta
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perbaikan serta menentukan prioritas pada perbaikan
pemeliharaan jalan di masa depan.
2. Sebagai bahan referensi penelitian lain untuk dikembangkan guna

bermanfaat bagi dunia pendidikan maupun dunia kerja.

1.5 Batasan Masalah

Batasan penelitian ditunjukan agar penelitian tetap konsisten pada
tujuan penulisan serta terhindar meluasnya pokok permasalahan yang
dibahas pada penelitian. Batasan masalah pada penelitian ini adalah
sebagai berikut:

1) Penelitian ini berlokasi diruas jalan sungai lansek.

2) Yang menjadi objek penelitian adalah tingkat kerusakan

perkerasan lentur.

1.6 Sistematika Penulisan

Tugas akhir ini terdiri dari 5 Bab dimana sistematika penulisan
yang diterapkan dalam tugas akhir ini menggunakan urutan sebagai berikut:
Babl PENDAHULUAN
Bab ini berisi tentang judul tugas akhir, latar
belakang, rumusan masalah, maksud serta
tujuan, manfaat penelitian, batasan masalah
serta sistematika penulisan.
Babll TINJAUANPUSTAKA
Bab ini menjelasakan tentang uraian umum
pokok pembahasan serta dasar-dasar untuk
menganalisa permasalahan yang dibahas
dalam tugas akhir ini.
BabIlll METODEPENELITIAN

Bab ini menjelaskan langkah-langkah yang
digunakan  dalam  pengumpulan  data,

pengolahan data serta analisa data sehingga
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mencapai hasil yang diharapkan berdasarkan
data yang diolah.
Bab 1V PERHITUNGANSERTAPEMBAHASAN

Bab ini berisi tentang pembahasan mengenai
analisis kerusakan jalan serta berapa besar
nilai kerusakan jalan berdasarkan hasil dari

analisa tersebut serta penanganan kerusakan.
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